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The invention relates to an impact device having a hollow cylinder which 
is accommodated in a device housing; a piston that is driven by a motor 
via a gearbox, and a beatpiece are guided in the hollow cylinder in an 
axially movable manner, and an air cushion that imparts the percussion 
drive is provided between the piston and the beatpiece. 

Impact devices of the aforementioned type are known. They are 
characterized in that they include a hollow cylinder that is securely 
accommodated in the device housing, and in which the actual impact 
mechanism is accommodated, the impact mechanism being composed 
mainly of the piston, which is driven by a motor e.g. via a crank link 
mechanism, the beatpiece, and the interposed air cushion which imparts 
the impact drive via the pneumatic principle. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Schlaggerat mit miteinander verbunden sind. Fiir die Lfisung ist es 
einem im Gerategehause untergebrachten Hohlzyliu- demnach wesentlicb, dafi einerseits der vordere 
der, in welchem ein von einem Motor fiber ein Geratehohjrauni und der riickwartige Getrieberaum 
Getriebe anzutreibender Kolben und ein Schlagdop- nach auBen abgedichtet sind, andererseits der das 
per axial beweglich gefiihrt sowie zwischen dem Kol- 5 Schlagwerk aufnehmende Hohlzylinder in seinem 
ben und dem SchlagdSpper ein den Schlagantrieb mittleren Teil unmittelbar von einer die beiden vor- 
vermittelndes Luftpolster vorgesehen sind. erwahnten Raume voneinaader trennenden Ktihl- 

Schlaggerate obiger Art sind bekannt. Fiir sie ist kammer umgeben ist und dennoch der vordere Ge- 
charakteristisch, daB sie einen im Gerategehause fest ratehohlraum mit dem riickwartigen Getrieberaum 
untergebrachten Hohlzylinder besitzen, in welchem io fiber die Luftkanale in Verbindung steht. Auf diese 
das eigentiiche Schlagwerk untergebracht ist, das im Weise. werden samtliche Geratehohlraume, die die 
wesentlichen aus dem motorisch, z. B. fiber ein gegen Verschmutzung empflndlichen Teile des Gera- 
Kurbelgelenkgetriebe anzutreibenden Kolben, dem tes, wie z. B. die Fuhrungsenden des Hohlzylinders 
Schlagdopper und dem dazwischen befindlichen Luft- u, dgl. umgeben, nach auBen bin luft- und staubdicht 
polster besteht, das nach dem pneumatischen Prinzip is abgeschlossen, ohne daB dadurch die Funktion bzw. 
denSchlagantrieb vermittelt. _ das Bewegungsspiel des Kolbens und des Schlagdop- 

Solche Schlaggerate, vielfach auch als Elektroham- pers beeintrachtigt wird. Zugleich wird durch die mit- 
mer bezeichnet, finden eine vielseitige Verwendbar- tige, d. h. zwischen den beiden vorerwahnten Gerate- 
keit, insbesondere auf dem Gebiet der Installations- hohlraumen gelegene Anordnung der Kiihlkammer 
technik. Sie kbnnen beispielsweise in Verbindung mit ao dafiir Sorge getragen, daB der den Kolben und den 
einem FlachmeiBelwerkzeug zum Erzeugen von Schlagdopper fuhrende Hohlzylinder gleicbmaBig 
Schlitzen in Beton und Mauerwerk verwendet wer- und hinreichend gekiihlt wird. 
den, wie das zur Verlegung von elektrischen und sani- Vorteilhaft besteht das Gerategehause aus einem 
taren Installationsleitungen vielfach erforderlich ist. vorderen rohrformigen Teil und einem damit verbun- 
Weiterhin konnen sie mit eingesetzten Spitz- oder as denen riickwartigen, den Motor und das Getriebe 
Nutmeifielwerkzeugen zum Aufstemmen von Durch- enthaltenden kastenformigen Teil, wobei das Ge- 
brfichen aller Art, zum Abschlagen von Putz, Aus- hausevorderteil und das Gehausehinterteil in der 
nehmen von Fugen od. dgl. verwendet werden. Fer- Nahe ihrer einander zugewandten Enden jeweils An- 
ner sind mit solchen Schlaggeraten auch Locher in schlagschultern besitzen, zwischen denen die Hohl- 
Beton, Mauerwerk, Kunst- und Naturstein zu boh- 30 zylinder mittels zweier an ihm vorgesehener, die 
ren, sofern in die Werkzeugaufnahme ein dem Ver- Kuhlkammer zwischen sich einschlieBender Bunde 
wendungszweck entsprechendes Werkzeug, z. B. ein zentriert eingespannt sind. Dadurch kommt man zu 
Kronenbohrer, eingesetzt wird und das GerSt zum. einer sehr einfachen Anordnung und Einbauweise 
Erzeugen der fiir das Schlagbohren notwendigen Dre- des Hohlzylinders, die zugleich die Mbglichkeit bie- 
hung um seine Langs- bzw. Werkzeugachse entspre- 35 tet, daB der Hohlzylinder in seinem mittleren, zwi- 
chend verschwenkt wird. All diese in Beton, Mauer- sclien den Bunden gelegenen Teil von der Kfihlkam- 
werk, Putz und Stern durchzuffihrenden MeiBel- bzw. mer umgeben werden kann, die durch einen vom 
Stemmarbeiten sind aber mit starken Geratebean- Motorventilator zu erzeugendenKfihlluftstromdurch- 
spruchungen sowie mit erheblicher Staubentwicklung flutet wird und fiber Oflnungen im Gehauserohr mit 
verbunden, denen die bekannten Schlaggerate nicht 40 der AuBenluft in Verbindung steht. Zur Verhinderung 
voll gewachsen sind. Diese sind vielmehr recht staub- des Eindringens von Luft aus dem Motor- in den 
empfindlich und insbesondere hinsichtlich der Funk- Getrieberaum ist letzterer gegenfiber dem im riick- 
tionsweise ihres Schlagwerkes noch recht stSranfallig, wartigen Gehauseteil untergebrachten Motor eben- 
vor allem gegen Verunreinigungen der sich bewegen- falls abgedichtet. 

den Teile und gegen lokale Cberhitzungen. Daher 45 Nach einem weiteren, fiir die Erfindung wesent- 
mfissen solche Gerate sehr sorgfaltig gewartet, lichen Merkmal mfinden die den vorderen abgedich- 
insbesondere haufig gescbmiert werden, und zwar teten Ger'atehohlraum mit dem abgedichteten Ge- 
in der Regel bereits nach wenigen Betriebs- trieberaum verbindenden Luftkanale frei in den 
stunden. Getrieberaum ein, wobei die in letzterem befindliche, 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, so entsprechend bemessene Schmierolmenge die Mfin- 
ein Schlaggerat zu schaffen, das die den bekannten dungsoffnungen der Luftkanale in keiner Lage des 
Geraten anhaftenden Mangel nicht aufweist, vielmehr Geriites fiberfluten kann. Dadurch wird eine ein- 
so beschaffen ist, daB es bei vergleichsweise einfach wandfreie und sparsame Schmierung der sich bewe- 
gehaltenem, dafiir aber robustem Aufbau weitgehend genden Teile gewahrleistet, wobei die Schmierol- 
unempfindUch gegen Verunreinigungen und lokale 55 menge durch ein im riickwartigen Gehauseteil ange- 
Uberhitzungen seines Schlagwerkes ist und nur einer ordnetes Olstandsauge leicht zu kontrollieren ist. 
geringen Wartung sowie gelegentlichen Schmierung Zum Auffangen des durch den Hohlzylinder und 
seiner beweglichen Teile bedarf. dessen Luftausgleichsoffnungen in den vorderen Ge- 

Diese Aufgabe wird bei einem eingangs behandel- ratehohlraum gelangenden Schmierols bei Senkrecht- 
ten Schlaggerat erfindungsgemaB dadurch gelost, daB 60 lage des Schlaggerates, also mit nach unten weisen- 
der das vordere Ende des Hohlzylinders und den dem Werkzeug, ist das Gehauserohr im Inneren mit 
Schlagdopper umgebende Geratehohlraum sowie der Aussparungen oder Taschen versehen, wodurch das 
das riickwartige Ende des Hohlzylinders und des Ge- Schmierol von dem in der Geratemfindung axial be- 
triebes aufnehmende Getrieberaum nach auBen abge- weglichen, den Schaft des einzusetzenden Schlag- 
dichtet, durch eine zwischen ihnen befindliche, den 65 werkzeuges aufnehmenden Fiihrungsk5rper und des- 
mittleren Teil des Hohlzylinders unmittelbar um- sen Dichtungen weitgehend ferngehalten wird. 
gebende KUhlkammer raumlich voneinander getrennt In der Zeichnung ist ein Ausffihrungsbeispiel nach 
angeordnet und fiber einen oder mehrere Luftkanale der Erfindung dargestellt. Dabei zeigt 
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Fig 1 eine teilweise geschnittene Seitenansicht neter Stelle im Gehauseteill oberhalb des Getriebe- 

des neuen Schlaggerates, raumes 18 ein Olstandsauge 20 angebracht (F i g. 2). 

Fig 2 das Gerat in teilweise geschnittener Drauf- Zur gelegentlichen Nachschmierung ist in der zum 

sicht Getrieberaum 18 fiihrenden Gehausewandung em 

Fie. 3 einen Querschnitt durch das Gehiiuserohr 5 staubdichter Schmieroler 21 angebracht. Seine Aus- 

und den mittleren Teil des Hohlzylinders, bildung geht aus den F i g. 6 und 6 a heryor. Dieser 

Fig 4 einen Querschnitt durch den Getrieberaum, Schmieroler 21 ist in semer auBeren Gestalt nach Art 

Fig 5 eine Einzelansicht des Hohlzylinders, eines Kopfbolzens ausgebildet, dessen axial durcn- 

Fig 6 und 6a einen Teilquerschnitt durch den bohrter Schaft in seinem dem Kopf zu gelegenen erne 

Getrieberaum mit daran angebrachtem Schmieroler, io seitlich angeordnete NachffiUoffnung 21 entnalten- 

F i g. 7 einen teilweisen Langsschnitt durch die Ge- den Teil 21" ein Mehrkant-, beispielsweise Vierkant- 

triebeteile mit einer herkommlich ausgebildeten profil aufweist, das in die entsprechend profiherte 

Pleuelstange und Bohrung 1" des Gerategehauses paBt. In semem 

Fig. 8 einen teilweisen Langsschnitt durch die dahinterliegenden Teil 2V" besitzt der Schaft des 

Getriebeteile mit einer in erfmdungsgemaBer Weise >5 SchmierSlers ein Rundprofll. Er tragt mer erne 

abeekropften Pleuelstange. Druckfeder 21"", die sich emerseits an der auf dem 

In dem riickwartigen, kastenformig ausgebildeten Schaft sitzenden Stiitzscheibe IV, andererseits an der 

Gerategehauseteill ist ein nicht dargestellter Elek- Innenseite der Gehausewandung abstutzt. Dadurch 

tromotor untergebracht, der mittels eines im Hand- wird der Schmieroler 21 normalerweise in semer em- 

griff2eingebauten,staubdichtgekapseltenSchalters3 *° gefahrenen, in den Fig. 6 und 6a dargestellten 

durch Eindriicken des Schaltergrifies 3' einzuschalten Lage gehalten, in der seme Nachfullofinung 21 inner- 

ist. Bei Loslassen des Schaltergriffes 3' springt der halb der Gehausebohrung 1' liegt, also gegen i Ver- 

Schalter 3 selbsttatig in seine Aus-Stellung zuriick. stauben und Verschmutzen abgedeckt ist. Zum Nach- 

Mit dem Antriebsritzel 4 des Elektromotors steht das fiillen des Schmierols wird der Oler 21 entgegen der 

Zahnrad 5 im Eingriff, das auf dem im Gehauseteill *5 Federwirkung herausgezogen und danach gfrmgfugig 

eingelassenen Lagerzapfen 7 fliegend gelagert ist und urn seine Langsachse verdreht Da dabei d as , Mehr- 

den Exzenterbolzen 5' fur die Pleuelstange 6 tragt. kantprofil 21" nicht mete mit der ■ Profflierung der 

Die durch den Exzenterbolzen 5' bewegte Pleuel- Gehausebohrung 1" fluchtet wird der Oler dadurch 

stange 6 ist iiber das Antriebsritzel 4 hinweggefiihrt in semer ausgefahrenen Stellung verrastet m der die 

und zur Verkurzung der Geratebauhohe nach unten so Nachfiilloffnung 21' frei zuganglich ist. Nach beende- 

gekropft ausgefiihrt Die F i g. 7 und 8 verdeutlichen tem Fullvorgang und nach anschheBendem entspre- 

die dadurch gewonnene Platzersparnis. chendem Zuriick- oder Werterdrehen des Olers 21 

Durch die Pleuelstange 6 wird der Kolben 8 in wird letzterer durch die Feder21"" gewissermaBen 

6 S m Sob^h£v9aSmn^ herbewegt. Diese selbsttatig in seine Einfahr-Stellung zuriickgeholt und 

Bewegungen werden auf den gleichfalls imHohlzylin- 35 darm gehalten. 

der 9 axial verschieblich gefuhrten SchlagdSpper 10 Schon durch gennge Bewegungen des ^Sch aggera- 

mit Hilfe eines dazwischen geschalteten Luftpolsters tes wird das Sehrmerol 19 an alle Lagerstellen und 

11 ubertragen. Der Hohlzylinder 9 ist im Gerate- auch an die Zahnrader herangebracht. Em Teil des 

gehause nicht besonders verschraubt oder sonstwie Oles, das von den bewegten Teilen abgeschleudert 

befestigt, sondern liegt lose in entsprechenden Boh- 4<> wird, gelangtm die getriebeseitige Offnung desHoM- 

rungen zentriert zwischen dem Gehauseteil 1 und zylinders 9 mid gewahrleistet dadurch erne stand ge 

dem damit verbundenen Gehauserohr 12. Er wird Schmierung des Ko bens 8 some auch de Doppers 

mittels seiner beiden Bunde 9' unter Zwischenschal- 10. Oberflussiges 01, das durch den Hohlzylmder 9 

tung von elastischen Dichtungsbeilagen 13 zwischen oder dessen Luftausgleichsoffnungen 9 m den vor- 

entsprechend ausgebildeten Anschlagschultern am 4S deren Geratehohlraum 16 gelangt, sammell : sich ibei 

Gehluserohr 12 und am riickwartigen Gehauseteil 1 Senkrechtlage des Schlaggerates mit seiner Mundung 

beim Festschrauben des Gehauserohres am GehHuse- nach unten in den im Vorderteil des Gehauserohres 

teil 1 festgespannt. Als Verdrehungssicherung fur den 12 angebrachten Taschen oder Aussparungen 22. Bei 

Hohlzylinder 9 ist am riickwartigen Gehauseteil 1 ein Senkrechtlage des Schlaggerates nach ober i kann die- 

Stift 14 vorgesehen, der in eine Nut oder Bohrung 15 50 ses 01 wieder durch die Luftkanale 17 m den Ge- 

e St die an dem einen Bund 9' des Hohlzylinders trieberaum 18 zuriickflieBen. Erne Nachschmierung 

Sracht is^vgl. Fig. 5). braucht daher nur in groBeren Zeitabstanden vorge- 

Der das vordere Ende des Hohlzylinders 9 und den nommen zu werden. 

SchlagdSpper 10 umgebende Geratehohlraum 16 Der Wellenstumpf des Antriebsmotors, der das 

Lht!be7einenodermehrereVerbindungskanalel7 55 Antriebsritzel 4 tragt, ist zu m Getpeberaum ^18 hm 

mit dem Getrieberaum 18 in Verbindung, wobei je- mit einer nicht dargestellten Radialdichtung abge- 

doch der Hohlraum 16 und der Getrieberaum 18 von dichtet GlejcbMs ist auch der im Mundungs- bm 

der AuBenluft abgeschlossen sind. Die Druckunter- VerschluBstiick 23 des Gehauserohres 12 auf emem 

schiede, die w'ahrend des Betriebes des Schlaggerates bestimmten Weg mngsbeweghch angeordnete Fuh- 

in den beiden Raumenl6 und 18 durch die Hub- 6o rungskorper 24, der den Schaft 2£ ^ des emzuseteenden 

bewegungen des Kolbens 8 und Doppers 10 ent- Schlagwerkzeuges aufmmmt und uber denderSchlag- 

stehen, werden durch die Luftkanale 17 ausgeglichen. d5pper 10 seine Energie an das Werkzeug abgibt 

Die Miindungen 17' der Luftkanale 17 im Getriebe- zwecks guter Abd chtung nach vorn m.t emer oder 

raurn lS sind so angebracht, daB eine im Getriebe- mehreren Radialdichtungen 26 versehen. Diese Ra- 

rauml8befindliche,entsprechendbemesseneSchmier- 65 dialdichtung besteht vorteilhaft aus emem oder meh- 

ohTnge 19 diese Mundungsofinungen 17' in keiner reren am Umfang d /\ F ^^S sk X r ^f ° m 

Lage des Schlaggerates iiberfluten kann. Zur Kon- neten O- bzw. Rundschnurnngen. Am Grund der im 

trolle des jewelgen Schmierolstandes ist an geeig- Miindungsstiick 23 befindlichen Bohrung fur den 
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Fuhrungskorper 24 kann em Dampfungsglied 27 zum 
Auffangen des AusschaltstoBes des Fuhrungskorpers 
24 angebracht sein. Im dargestellten Ausfiihrungsbei- 
spiel dient als Dampfungsglied 27 ein Rundschnur- 
ring, 5 

Urn die im Hohlzylinder 9 durch Reibung des Kol- 
bens 8 und Doppers 10 entstehende Warme zumin- 
dest teilweise abfiihren zu konnen, ist der Hohlzylin- 
der in seinem mittleren, zwischen den Bunden 9' 
gelegenen Teil von einer KfiMluftkammer umgeben, io 
die durch den vom Motorventilator 28 zu erzeugen- 
den Kiihlluftstrom K zu durchstromen ist, der fiber 
die im Gehauserohr 12 befkadlichen 0ffmingenl2' 
ins Freie gelangt. Obwohl diese Kiihlluftkammer zwi- 
schen den beiden, liber die Luftkanale 17 miteinan- 15 
der verbundenen Gerateraumen 16 und 18 liegt, wird 
dadurch deren vollstandige Abdichtung nach auBen 
nicht beeintrichtigt. 

Patentanspriiche: ao 

1. Schlaggerat mit einem im Gerategehause 
untergebrachten Hohlzylinder, in welchem ein 
von einem Motor fiber ein Getriebe anzutreiben- 
der Kolben und ein Schlagdopper axial beweglich *s 
gefiihrt sowie zwischen dem Kolben und dem 
Schlagdopper ein den Schlagantrieb vermittelndes 
Luftpolster vorgesehen sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der das vordere Ende 
des Hohlzylinders (9) mid den Schlagdopper (10) 3<> 
umgebende GerStehohlraum (16) sowie der das 
rilckwartige Ende des Hohlzylinders und das Ge- 
triebe (5, 6, 7) aufnehmende Getrieberaum (18) 
nach auBen abgedichtet, durch eine zwischen 
ihnen befindhche, den mittleren Teil des Hohl- 35 
zylinders(9) unmittelbar umgebende Kfiblkam- 
mer (K) ra'urrdich voneinander getrennt angeord- 
net und iiber einen oder mehrere Luftkanale (17) 
miteinander verbunden sind. 

2. Schlaggerat nach Anspruch 1, dessen Gerate- 4o 
gehause aus einem vorderen rohrformigen Teil 
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und einem damit verbundenen hinteren kasten- 
formigen Teil besteht, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Gehausevorderteil (12) und das Gehause- 
hinterteil (1) in der Nahe ihrer einander zuge- 
wandten Enden jeweOs Anschlagschultern besit- 
zen, zwischen denen der Hohlzylinder (9) mittels 
zweier an ihm vorgesehener, die Kiihlkammer (K) 
zwischen sich einschlieBenderBunde (9') zentriert 
eingespannt ist. 

3. Schlaggerat nach den Anspriichen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Getrieberaum 
(18) gegeniiber dem im riickwartigen Gehauseteil 
(1) untergebrachten Motor abgedichtet ist. 

4. Schlaggerat nach den Anspriichen 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die den Hohlzylin- 
der (9) umgebende Kiihlluftkammer einerseits mit 
einem Motorventilator (28) und andererseits fiber 
im riickwartigen Teil des Gehauserohres (12) an- 
geordnete Offnungen (12') mit der AuBenluft in 
Verbindung steht. 

5. Schlaggerat nach den Anspriichen 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die den vorderen 
abgedichteten Geratehohlraum (16) mit dem 
abgedichteten Getrieberaum (18) verbindenden 
Luftkanale (17) frei in den Getrieberaum ein- 
miinden und eineinletzterembeflndhcheSchmier- 
olmenge (19) so bemessen ist, daB sie die Mttn- 
dungsoffnungen (17') der Luftkanale (17) in kei- 
ner Lage des Geraies iiberfluten kann. 

6. Schlaggerat nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im riickwartigen Gehauseteil 
(1) ein den Schmierolbestand im Getrieberaum 
(18) anzeigendesOlstandsauge(20) vorgesehen ist. 

7. Schlaggerat nach den Anspriichen 5 und 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gehauserohr 
(12) im Innern mit Aussparungen oder Taschen 
(22) versehen ist, welche das durch den Hohl- 
zylinder (9) und dessen Luftausgleichsoffnungen 
(9") in den vorderen Geratehohlraum (16) gelan- 
gende Schmierol bei Senkrechtlage des Schlag- 
gerates nach unten auffangen. 
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